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Figure E1-1 Transports intérieurs terrestres
par mode
Niveaux en milliards de -km, évolutions en %
Missau Evclutions annuelles
2014/
2014 | 2012 2013 2014 | L0
Transport ferroviaire 32,2 49 16 0.6 a7
Mational 20,1 -130 -80 O7F 42
Intemational - échange go] 112 144 7.2 3.1
Transit 31 405 58 7.4 2.2
Transport routier 2885 4.5 1,32 1.2 2.1
Pavillon frangais 1826] 8.1 0.1 290 28
Mational (PTAC>3,5t) 151.1 FO0 03 -3.1 -3.0
Compte propre zzo0| -86 73 1,3 1,5
Compte d'autri 119,1 &7 -21 4.2 4.1
International (PTAC>3,5t) 2.4 3.6 0.2 -10.2 7.6
Transit 0,1 0.0 1.0 1.3 -115
VUL (PTAC==3,5t) 23,0 0.0 1.0 1.3 0.7
g Pawvillon étranger | 1 4':%'.5' """ a5 =ma 1.9 08 -
N Transit (pavil étranger) 434 0.2 0.0 1.8 0.8
' International 55,0 3.1 5.9 1.8 -1.1
Cabotage ?ﬁl 40 141 27 5.3
Transport fluvial 7.8 0.4 1,0 20 0,5
Mational 5,0 08 02 41 0,8
Intemational - échange 2.8 0,0 3.6 2.0 0.1
"
Ensemble des transports 3285 4 5 1.0 -1.0 2.2
terrestres hors Oleoducs
Oléoducs 111 -119 -240 35 -100
Produits finis 7.4 o8 -1.1 1.0 0.9
Produits bruts 37| -205 480 -11.5] -108
Ensemble des transporis
" fres yo Oléoducs 3396 48 01 ER 2.5

Sources : 50e5 ; DGEC ; CPDP
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Figure F1-1 Transport intérieur de voyageurs

en 2014

Miveau en milliard

le voyageurs-Kilométres ; évolution en %
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avolutions annuelles

Miveau 2014/

2014 | 2012 20132 2014 008
Veéhicules particuliers (1) B29 6 0,3 05 1,2 0,6
Transports collectifs 1705 0,2 04 0,2 0,6
Autobus, autocars et tramways ™2 0.4 1.8 1.9 1.2
dont fle-de-France (2) 57 25 6,4 7.3 a7
Transports ferrés (3) 102.2 -0.4 0.7 0.3 0.2
Transport ferroviaire 81,9 -0.7 07 0.6 a1
TAGV (4) 53,7 Q.0 -5 0.1 a5
Traing inferurbainz (5) T2l -17.6 -5, 8 -3,6 -5, 7
Trains CR (&) 13,6 5,5 -1,2 -2.9 1,2
Trainz et RER 17,3 20 1,2 1,1 1,2

d'lle-de-france (7)

Metroz [(8) 10,3 1,8 0.2 2.0 1,3
Transport aerien (9} 141 41 3.2 -23 1,3
Ensemble 10001 0,3 0.5 11 0,6
Transports collectifs
« du quotidien » (10) 60.1 2.3 1.0 1.1 1,2
T.ran5|::<:|r|s collectifs de longue 110.4 0.0 0.1 03 0.3
distance (10}

Ensemble des TCU 41.0 2.3 1.5 2.6 1.8

TCU d'ile-de-France] 30.7 1.9 1.5 2.3 1.5

TCU de province 10.3 3.4 2.6 3.6 2.8

‘ T e EE e e




Mobilité globale

(data points : 1960-2000)
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La mobilité aux Etats-Unis
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Changer do®poqule

» Antiquité, moyen -age, époque moderne,
®pogque contemporaine €.
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Estimated Vehicle Miles Driven on All Roads “"m-;';
Trillions Recessions  ===Miles Driven: 12 Month Moving Average
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Michael Sivak, University of Michigan
Transportation Research Institute

Figure 4. Distances driven per person, per licensed driver, per household, and per
registered vehicle, 1984-2011.




Estimated Vehicle Miles Traveled and Gasoline Prices dshort.com
September 2015
o Recessions  =Population-Adjusted Growth  ——Real Gasoline Price As of July
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Annual New Car Sales
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Le boom du transport aérien

» Transport aerien: 1milliard de passagers
en 1986, 3,3 milliards en 2014 (+4,2%/an)

» Passagers-km aeérien : 28 milliards en 1950,
5400 milliards en 2012 (+8,8%/an)

» Distance moyenne en avion, 900 km en
1950, 1820 km en 2014

» France 2014: 144 millions de voyageurs
dans les aéroports




L
Les émissions de CO, (I\)/!_,

(France - Allemagne)

Transports

domestiques 121.1 - 164.7 140 - 183 132,5 - 155

Transport routier  114,6 - 152,6 131,3 - 173,2 1251 - 147,4
Transport aérien 87 -121 145 - 247 16,3 - 256

International

Transport aérien 43 - 2.3 62 -24 51 -19
domestique ’ ’ ’ ’ ’ ’
Transport maritime 79 -8 79 - O 80 - 82
international ’ ’ ’ ’
Total 137,7 - 184,8 162,4 - 216,7 153,9 - 188,8

+11,7% -+ 2%
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Energie et équité (en democratie)

»«l | est temps de prendre clo|
existe, dans le domaine des transports, des
seuils de vitesse a ne pas depasser. Faute de

~

qguoil , non seul ement | 0envi
physique continuera do°tr
encore | e corps soci a Co

menace par la multiplication des ecarts

sociaux creuses en lui et miné chaque jour

par | Ousure du tex(lyge des I
lllich, 1973, Le Seulil, pp. 41 -42).




Vitesse généraliséc_

l. lllich, Energie et équité, Le Seuil, 1973

» Une moyenne
harmonique: vitesse

» Mais 1. lllich et J.P. Dupuy
se trompent sur

moyenne = s . |

n/ [V )+ANV )] | avion subso .I
| Exemple du vélo 1/ [( 1/800)+ (0,05/8) = 133

1/ [(A/V)+(kIW)] > Le TGV

1/ [(1/14)+ (0,001/8) = 1/ [( 1/300)+ (0,15/8) = 45

13,9 » et partiellement

Lsexempl e du Co ol tdfdmobile

» 1/ [(1/40)+ (0,40/8) =145

= non durable !




Colt genéralise, temps géneéralise,
vitesse genéralisée

Co(t généralisé Temps généralisé | Vitesse généralisée
Définition Cg=Cp+Ct Tg=Td+Tw=Eg- Vo d_dxw
W T G
= (dx k) + (wx Td o S
w =d X ("‘ - -) ———
=dx(k+-) Vow 1 k
) viw

urce: Frédéric Héran,

propos de la vitesse generalisée des transports,

n concept dolvan |1l i1 ch rev
evue do®conomi e r ®gJuikeh@ml4deN7C

\\__
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Figure 2 : Vitesse généralisée et salaire horaire
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énéralisée sociale
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Figure 3 : Vitesses généralisées et colt social au km
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Figure 4 : vitesses generalisées comparées Maglev - Shinkansen
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=f=\/G 300km/h 40 ct du km
=#=VG 500km/h 50Ct/km

=== \/GG 500km/h 40 ct du km
=== \/G 500km/h 30 ct du km
~0~\/G 500km/h 60Ct/km
=4=\/G 300km/h 25 ct euro/km
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700
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=—VGS si W/k augmente comme V

== \/GS si stabilité de W/k

=== \/GS si W/k diminue

—+=VGS si W/k augmente 3 fois +
que V

=@V GS si W/k augmente 2 fois +
que V

=4—VGS si W:k augmente 4 fois -
vite que V

Revenu horaire / colt social au km = le ratio clé
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Et les politiques publigues ?
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Perspecti vese.

» La mobilité entre deux croyances qui sont
sans doute deux fausses pistes: « toujours
nlus » vs « catastrophisme e € I

»De | O-myg Ipielr i t ®&conneckivaehlg p
pooursuite de | 01 ntensii
vie. Le temps est la ressource la plus rare

» Les politiques publigues et la loi de Wagner:
pl us on est riche et







