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L’évolution de I’'lle-de-France
de 2010 a 2018




La population francilienne continue a croitre

2,2 millions d’habitants
“-20 000 hab. depuis 2008
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Croissance des emplois au cceur de I'lle-de-France,
de plus en plus de cadres

PARIS GRANDE COURONNE
1,8 millions d’emplois 1,9 miIIion§ d’emplois
+26 000 emplois depuis 2008 STABILITE depuis 2008

EVOLUTION DU NOMBRE D'EMPLOIS
REGIONAUX DEPUIS 2008
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La mobilité des Franciliens




Définition d’un déplacement
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En 2018, en moyenne chaque jour, un Francilien ...

fait 3,8 passe 1h30 a parcourt 18
déplacements se déplacer kilometres



Plus de loisirs pour tous
La journée des actifs evolue
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Le travail, une part conséquente du temps passe
a se déplacer et des distances parcourues

EN NOMBRE EN DUREE EN KILOMETRES
DE DEPLACEMENTS DES DEPLACEMENTS PARCOURUS
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Ou se déplace-t-on ?




43 millions de déplacements quotidiens
Pres de 70 % en dehors de Paris

2,4
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0,4 million de déplacements d’échange avec I'extérieur de I'lle-de-France
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Des ruptures de tendance
a conforter par les enquétes a venir

Déplacements tous modes
(en milliers)
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Les deux tiers des déeplacements font moins de 3 km et
durent moins de 30 minutes

Répartition des déplacements
selon leur portée

Portée moyenne : 4,7 kilometres

42% 23% 9% 12% 9% V4
B Moins de 1 km B Entre 1 et 3 km
HEntre3et5km B Entre 5 et 10 km
M Entre 10 et 20 km Plus de 20 km

Répartition des déplacements
selon leur durée

Durée moyenne : 23 minutes

42% 27% 15% 6% 8% 34

B Moins de 15 min W Entre 15 et 30 min
W Entre 30 et 45 min M Entre 45 min et 1h
M Entre 1h et 1h30 Plus de 1h30



Quels modes de
deplacements ?




Rappel des objectifs du PDUIF a I’horizon 2020

Evolution des déplacements quotidiens (en millions par jour)

Croissance

globale 2020
Objectifs PDUIF

2010

\

+ 7%

® Transports collectifs  ® Modes actifs @ Modes individuels motorisés



Une évolution de I'usage des modes de déplacements
globalement en phase avec les objectifs du PDUIF

Nombre de déplacements quotidiens
selon le mode
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Focus par mode de
deplacements




17,2 millions de déplacements a pied

La marche est le premier mode de déplacement.

C’est le mode dominant a Paris et en petite
couronne.

Elle connait une forte croissance : + 9 % de
déplacements a pied.

= En particulier a Paris
= Dans une moindre mesure en petite couronne.




Les déplacements recensés dans ’EGT ne refletent
qu’une partie de l'usage des réseaux de voirie

Déplacements en voiture particuliere des

Franciliens )
14,8 millions Déplacements
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14,8 millions de déplacements en voiture particuliere

1,4

millions

=3

0,3 million de déplacements d’échange avec I'extérieur de I'lle-de-France



La diminution des deplacements en voiture :
une tendance a confirmer

Nombre de déplacements en voiture
En milliers de déplacements par jour
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La diminution des deplacements en voiture :
une tendance a confirmer

Répartition horaire des déplacements des Franciliens en voiture
selon I'heure de départ
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9,4 millions de deplacements en transports collectifs
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Moins de 0,1 million de déplacements d’échange avec I'extérieur de I'lle-de-France



Croissance des transports collectifs :
une tendance qui se poursuit

Nombre de déplacements en transports

collectifs
En milliers de déplacements par jour
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Croissance des transports collectifs :
une tendance qui se poursuit

Nombre de déplacements utilisant chaque mode

En millions
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70 % des déplacements en transports collectifs
n’empruntent qu’un seul mode

Surface + Métro + train-RER 2%,

Metro 4 train-RER
Bus seul

26%
Surface + train-RER

Train-RER seul

Métro seul

4%~
Surface + métro '.
2% L 39

Bus + tramway Tramway seul



Une croissance marquée aux heures de pointe

Répartition horaire des déplacements des Franciliens en transports

collectifs
selon I'heure de départ
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Une grande variété de motifs en heures de pointe du soir
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Une utilisation tres majoritaire d’abonnements

9,4 millions de déplacements

Autres titres 2%

Tickets T+ et billets

Forfaits tarifs spéciaux
(gratuité, solidarite,
Améthyste)

18%

Imagine R, abonnements
scolaires

Navigo



0,7 million de déplacements en moins en voiture
1,1 million en plus en transports collectifs

Par motif, ce sont surtout ...

...des déplacements en moins ...des déplacements en plus
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0,7 million de déplacements en moins en voiture
1,1 million en plus en transports collectifs

Par motif, ce sont surtout ...

...des déplacements en moins ...des déplacements en plus
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0,7 million de déplacements en moins en voiture
1,1 million en plus en transports collectifs

Par motif, ce sont surtout ...

...des déplacements en moins ...des déplacements en plus

Domicile «=Travalil [ ]
|

Travail«Autres I:—
Domicile «+Etudes q —

Domicile«Affaires personnelles [

Domicile <~ Accompagnement [

]
-500000  -400000  -300000  -200000  -100 000 - 100 000 200 000 300000 400 000 500 000

B voiture B trensports collectifs



0,7 million de déplacements en moins en voiture,
1,1 million en plus en transports collectifs

Par liaison, ce sont surtout ...

...des déplacements en moins ...des déplacements en plus
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0,7 million de déplacements en moins en voiture,
1,1 million en plus en transports collectifs

Par liaison, ce sont surtout ...

...des déplacements en moins ...des déplacements en plus
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0,7 million de déplacements en moins en voiture,
1,1 million en plus en transports collectifs

Par liaison, ce sont surtout ...

...des déplacements en moins ...des déplacements en plus
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0,7 million de déplacements en moins en voiture,
1,1 million en plus en transports collectifs

Par liaison, ce sont surtout ...

...des déplacements en moins ...des déplacements en plus
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0,7 million de déplacements en moins en voiture,

1,1 million en plus en transports collectifs

Par type de personnes, ce sont surtout ...
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0,7 million de déplacements en moins en voiture,

1,1 million en plus en transports collectifs

Par type de personnes, ce sont surtout ...
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0,7 million de déplacements en moins en voiture,
1,1 million en plus en transports collectifs

Par type de personnes, ce sont surtout ...

...des déplacements en moins ...des déplacements en plus
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0,7 million de déplacements en moins en voiture,
1,1 million en plus en transports collectifs

Par type de personnes, ce sont surtout ...

...des déplacements en moins ...des déplacements en plus
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3,7 millions de vélos en lle-de-France

» po—
Nombre de vélos pour 1000 habitants (_/
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840 000 déplacements a vélo

C’est 1/3 de plus qu’en 2010.

A ces déplacements,

= s'ajoutent 90 000 déplacements
trajets combinés avec les transports
collectifs.

Des déplacements réalisés :
= Par des hommes (plus de 60 %)
= Par des actifs occupés (plus de 60%)

= En petite couronne (1/3 des
deplacements), a Paris (1/4), en
grande couronne (1/4)

= Pour se rendre au travail (40%)
= Sur des courtes distances




420 000 déplacements en deux-roues motorisés

Des déplacements realisés
principalement en petite couronne et
a Paris (les deux tiers)

En diminution depuis 2010, surtout :
= Dans Paris
= Entre Paris et |la petite couronne

Des déplacements realisés :
= Par des hommes (9 sur 10)

= Par des actifs occupés (8 sur 10)
majoritairement des cadres, chefs
d’entreprises et artisans

= Pour travailler (2/3 des
deplacements)




180 000 déplacements en VTC et taxis

Des déplacements qui ont plus que doublé
depuis 2010 mais une part modale qui reste
limitée.

Une croissance qui s’explique par ’émergence
des VTC

* 60 % des déplacements réalisés en VTC
= 40 % en taxis

Des déplacements réalisés surtout :
= Dans Paris (40 %) ou en lien avec Paris (20 %)
= En lien avec le travail (1/3)

AT
. PARIEN




130 000 déplacements en trottinette

L’EGT refléte 'usage de ce mode en ile-de-
France de janvier 2018 a juin 2019.
Les trottinettes sont majoritairement utilisées :

= Par des enfants de 14 ans et moins (2/3 des
déeplacements)

= En lien avec I'école (40 % des déplacements)

= Dans les secteurs denses de la région (40 % dans
Paris, 40 % en petite couronne)

Les trottinettes électriques sont marginales.




Depuis 'EGT 2010

L’fle-de-France a un peu changé:

= Croissance de la population francilienne (sauf a Paris) mais vieillissement

= Croissance des emplois a Paris et en petite couronne avec plus de cadres, moins d’ouvriers et
d’employés

Stabilité de la mobilité individuelle moyenne

L’évolution des modes de vie continue :
= La journée des actifs change : des pauses déjeuner plus occupees, plus d’activités avant de rentrer
chez soi, mais travailler a son domicile reste marginal.
= Les loisirs se développent toujours.

Les changements dans 'usage des modes de déplacement sont le reflet de I’évolution de la
population et des modes de vie, des politiques de déplacements et de I’apparition des nouveaux
acteurs de la mobilité.

= Croissance de la marche a Paris, modérée en petite et grande couronnes

= Diminution marquée des déplacements en voiture a Paris et en petite couronne ; fin de la
croissance de la voiture en grande couronne, malgre la croissance de la population

= Croissance importante des transports collectifs y compris en pointe et surtout en petite couronne
= Croissance modérée du vélo (a relativiser par la période d’enquéte)

= Diminution des deux-roues motorises

= Emergence des nouvelles mobilités (VTC, trottinettes)



